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A latitude como instrumento: uma lista de alturas

e a navegacao no Estado da India (século XVI)

Latitude as an Instrument: A List of Altitudes and Navigation
in the Estado da india (16™ Century)

Améndio J. M. Barros’

Resumo: Este artigo analisa uma lista manuscrita de latitudes conservada na Biblioteca Nacional de Espanha
(ms. 7094), organizada como uma sucessdo de topénimos do espaco indo-oriental acompanhados apenas dos
respetivos valores de latitude. O documento é interpretado como uma folha de alturas, instrumento técnico de
uso prético, resultando de uma longa experiéncia de produgdo técnica nautica. A comparagdo entre as latitudes
registadas e os valores modernos permite identificar padroes regionais de precisdo e erro, distinguindo zonas de
elevada fiabilidade de dreas marcadas por desvios sistemdticos herdados da tradigdo manuscrita. Argumenta-se
que a lista reflete uma fase avancada de consolidagdo do saber nautico portugués no Oriente e que contribui para
a construcdo de uma geografia imperial partilhada, ao organizar e tornar reconhecivel o espacgo indo-oriental
através de um instrumento técnico comum, na segunda metade do século XVI.

Palavras-chave: Nautica Portuguesa; Listas de Latitudes; Navegacdo Astrondmica; Cartografia Nautica;
Estado da india.

Abstract: This article examines a manuscript list of latitudes preserved in the Biblioteca Nacional de Espafia
(ms. 7094), organised as a sequence of Indo-Oriental place names accompanied solely by their latitudinal values.
The document is interpreted as a /ist of heights, a technical instrument for practical use, resulting from long-
standing nautical technical production expertise. By comparing the recorded latitudes with modern values, the
study identifies regional patterns of accuracy and error, distinguishing highly reliable areas from regions affected
by systematic deviations transmitted through manuscript tradition. It argues that the list reflects an advanced
phase in the consolidation of Portuguese nautical knowledge in the East and contributes to the construction of a
shared imperial geography by organising and stabilising space through a common technical instrument during
the second half of the sixteenth century.
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Introducao

Este artigo analisa e edita um documento de natureza técnica, ligado a prética da navegagdo e a circulagdo
no Estado da India portuguesa durante o século XVI € inicios do século XVII, cujo conteddo permite observar a
consolidacdo de um saber nutico operativo no espaco indo-oriental.

Conservado na Biblioteca Nacional de Espafia, integra uma miscelanea intitulada Papeles varios sobre la
historia de Portugal (ms. 7094). Trata-se de uma folha avulsa, escrita a uma coluna no anverso e a duas colunas
no verso, inserida num conjunto heterogéneo de documentos relativos a Portugal. O facto de vir no seguimento
de dois documentos, um sobre a China (“Relacdo das cidades, vilas, e lugares de guarnicdes que contem o
grande reino ou imperio da China...”) e outro especificamente sobre Cantdo (“Breve informagdo sobre algdias
cousas das ilhas de Cantdo”)? e de a certo momento se referir sobre Macau, “o porto em que agora estamos”,
pode significar que foi escrita a partir desta fortaleza. A analise paleogréfica aponta para uma letra dos finais
do século XVI ou inicios do século XVII, compativel com um contexto de cdpia tardia de materiais técnicos
anteriormente estabilizados.

Do ponto de vista material e formal, o texto apresenta-se como uma lista de latitudes (“alturas”) dos principais
portos e pontos costeiros do arco indo-oriental, organizada segundo uma l6gica geografica continua, do cabo
da Boa Esperanca as ilhas do Sudeste Asidtico e do Japdo. Ndo se trata, portanto, de um original autografo
produzido no momento da observagdo, mas antes de um instrumento técnico transmitido por via manuscrita,
provavelmente copiado por uma tnica mdo, a partir de um modelo pré-existente.

A datacdo do documento deve, por isso, ser entendida em dois planos distintos. Por um lado, a compilagdo
original dos valores de latitude e a l6gica geografica subjacente a lista apontam para um momento situado na
segunda metade do século XVI, muito provavelmente entre 0s anos de 1560 e 1570, talvez um pouco mais, como
se explica adiante. Por outro lado, a cGpia concreta conservada no ms. 7094 pode ser ligeiramente posterior,
situando-se ja nos finais de Quinhentos ou principios de Seiscentos, sem que isso invalide a cronologia interna
dos dados técnicos transmitidos.

Existem, além disso, marcadores cronoldgicos por exclusdo que permitem estabelecer um ferminus ante
quem relativamente seguro. O documento regista Ormuz como praca-fortaleza portuguesa, o que implica uma
data anterior a 1622, ano em que a fortaleza foi perdida para forcas neerlandesas e persas. Do mesmo modo,
0 sistema de sinais graficos utilizado, uma cruz (%) para assinalar fortalezas e cidades entdo ocupadas pelos
portugueses ¢ a letra O para indicar pracas anteriormente ocupadas, mas, entretanto, abandonadas, entregues
ou perdidas, confirma uma leitura funcional e atualizada do espago imperial, ainda que ndo totalmente exaustiva.

2 Documentos que pretendo publicar também em breve.

3 Embora a referéncia a Macau como “o porto em que agora estamos” pareca indicar que o documento terd sido escrito a partir dessa fortaleza, hipétese
coerente com o facto referido de ser precedido por descrigdes da China e de Cantdo, essa mengdo pode igualmente ser interpretada como uma nota de
localizagdo histdrica, ap6s as primeiras passagens por outros pontos. Nao se exclui, portanto, que se trate de um registo feito j& com os portugueses
estabelecidos em Macau (desde 1557), mas ndo necessariamente como local exclusivo de redagdo. Finalmente, e ainda dentro dessa hipétese, o titulo
do documento (“do cabo de boa ‘speranga pera qua”) pode sugerir que Macau funcionaria aqui como ponto de chegada e lugar de sistematizagdo da
experiéncia de viagem e presenga portuguesa no Qriente.
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Este sistema revela-se bastante informativo. Por exemplo, Mascate surge marcada com 0, em coeréncia
com o facto de a praca ter saido do controlo portugués de forma transitdria (ocupacdo turca de 1581 a 1588) e
de forma definitiva, em 1650. Em contraste, Amboino aparece assinalada como fortaleza portuguesa, refletindo a
deslocacdo do eixo luso nas Molucas apds a saida de Ternate em 1575, que, significativamente, jé ndo é sinalizada
como praca ativa®. Estas opg0es confirmam que a lista ndo é apenas um exercicio descritivo, mas também um
instrumento operativo, atento a situagdo efetiva das fortalezas no momento da sua fixagao ou atualizago.

Importa sublinhar que este registo ndo é completamente sistemético do ponto de vista politico-militar:
algumas auséncias ou assimetrias indicam que o objetivo principal do documento ndo era fornecer um inventdrio
administrativo das pracas do Estado da India, mas antes organizar o espago maritimo segundo critérios de
utilidade ndutica, assinalando apenas 0s pontos cuja identificagdo era relevante para a navegagdo e para a
orientacdo geral dos pilotos®.

Do ponto de vista editorial, optou-se por normalizar a grafia dos toponimos no corpo do artigo e na tabela
analitica que o integra, recorrendo as formas correntes em portugués contemporaneo, ao passo que a transcrigao
diplomatica integral do texto manuscrito é apresentada em apéndice, respeitando a grafia, pontuacao e disposicao
originais. As latitudes do século XVI, originalmente registadas no manuscrito em graus e minutos sob a forma
quinhentista, foram convertidas para notagdo normalizada (° ) na tabela, de modo a facilitar a comparagdo com
0s valores modernos. Os simbolos ¥ e 0 sdo colocados antes dos toponimos a que se aplicam, assinalando a
presenga dos respetivos elementos.

1. 0 documento aqui transcrito ndo corresponde a um roteiro narrativo no sentido cléssico que a historiografia
tem vindo a associar, por exemplo, aos textos de D. Jodo de Castro ou a certas ‘rotas’ manuscritas da Carreira
da india (Jesus, 2021). Falta-Ihe uma qualquer descricdo continua de singraduras, rumos, fundos ou marcas
de terra, calculos e, mesmo, gravuras®; o que encontramos é ‘apenas’ uma sucessao de topénimos, ordenados
segundo uma ldgica geografica que parece bem definida, a que se associam somente valores de latitude. Trata-se,
portanto, de uma lista de alturas: uma tabua ou repertdrio de latitudes para uso rapido de pilotos ja familiarizados
com as derrotas, e ndo de um guia descritivo para quem navega pela primeira vez’.

Jorge Semedo de Matos aponta que “0s roteiros sdo uma das ferramentas mais importantes para o
exercicio da pilotagem, usados a par com um conhecimento técnico de base e com outros recursos, como

4 Nem de nenhuma forma, 0 que pode significar um lapso.

5 E seriam bastantes mais do que a enumeracdo de ‘simples’ fortalezas. Se compararmos a nomeacdo e confirmacdo de capitdes pelo vice-rei
D. Francisco da Gama em 1599 (48), sdo quase o dobro.

6 Segundo Lufs de Albuquerque, os diferentes géneros de escrita ndutica cumprem fungdes distintas no quadro da pratica da navegagdo. Os guias
nauticos apresentam, de forma eminentemente prética — por vezes acompanhada de esquemas ou ilustragdes — um conjunto de diretivas relativas a
astronomia ndutica e as regras fundamentais da pilotagem. Os roteiros, por seu turno, organizam a informagdo necessaria a condugao segura da derrota,
descrevendo rotas, fundeadouros, entradas de barras e outros elementos de orientagdo costeira. Ja os didrios de bordo constituem o registo corrente da
viagem, devendo neles os pilotos anotar as observagdes quotidianas realizadas no mar: as rotas seguidas, as alturas dos astros, a declinagdo da agulha,
as vistas de terra, bem como indicages sobre a cor e a profundidade das dguas e o tipo e a dire¢do dos voos das aves (Albuquerque, 1989).

7 Aos elementos citados na nota anterior, acrescente-se 0 mesmo Albuquerque (1977), Costa (1939) e Mota (1961, 1969), sobre a determinagdo
das latitudes no mar por observagdes astronémicas (durante o século XV) e suas consequéncias quando introduzidas nos roteiros e cartas nauticas;
Teixeira da Mota descreve um processo no tempo considerando que as listas de latitudes traduzem uma fase inicial da navegagdo astronomica, e
que a “latitude seria uma espécie de conhecenca local”; as tabelas obtidas viriam a ser inseridas nos roteiros tradicionais (1969, p. 12). No caso
presente, a lista parece corresponder ndo a uma fase inicial, mas a uma cristalizagdo tardia de valores acumulados no interior da tradicdo dos roteiros,
resultante de uma longa prética de navegacdo e roteirizagdo dos percursos imperiais portugueses. Devo agradecer as criticas, objegdes, observagdes
e sugestoes dos revisores deste artigo que, com elas, contribuiram decisivamente para que 0 mesmo ndo incorresse em erros e interpretagdes
incorretas e ganhasse consisténcia e coeréncia.
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cartas, regimentos, tabelas e, naturalmente, instrumentos nauticos” (Matos, 2018, p. 16). Neste sentido, a lista
aqui apresentada, ndo fica fora da tradicdo roteiristica, antes serve-lhe de base e, no fundo, passa a integra-
-la num formato condensado, e num patamar técnico proprio de uma ndutica ja plenamente astronémica, em
que a latitude era um dado essencial. Este tipo de instrumento ndutico tinha uma fungdo muito concreta no
quadro técnico da navegacdo astronémica do século XVI. Embora nunca as tivesse deixado de parte, o piloto
ndo precisava, em permanéncia, de instrugGes textuais sobre a configuragdo da costa, mas sim de um conjunto
relativamente estavel de “alturas de terra” que Ihe permitisse confrontar a latitude observada com a latitude
esperada dos principais portos, cabos e ilhas®.

Aestrutura do documento confirma esse uso: em cada entrada, um lugar costeiro & identificado por um nome

"o now

(excecionalmente acompanhado de uma breve qualificacdo funcional, “ilha do sandalo”, “ilha do cravo”, “porto
em que esta o rei”, “primeira ilha que povoamos”) e imediatamente seguido pela latitude, em graus e minutos.
A auséncia de informagdo sobre longitudes, rumos magnéticos, distancias em léguas ou sondagens reforga a
leitura do texto como instrumento complementar e memaria sintetizada da experiéncia acumulada.

Assim, a lista insere-se na tradicdo dos repertorios de latitudes que, a partir de meados de Quinhentos,
circularam entre os pilotos do Estado da india: compilacGes de “tabuas de alturas” que condensavam, em forma
esquematica, observagdes astronémicas feitas ao longo de décadas e que podiam ser transcritas e atualizadas
com relativa facilidade®. O documento é, assim, simultaneamente produto de uma pratica empirica (a medicao
repetida de latitudes em pontos-chave das rotas) e de uma cultura manuscrita que tendia a fixar e a cristalizar
esses valores sob a forma de listas'™.

Como foi dito, ndo pretendia representar exaustivamente o espaco indo-oriental, mas reunir oS pontos
considerados operativos para a navegagdo, em particular portos, cabos e lugares associados a presencga
fortificada portuguesa, o0 que explica a concentragdo de toponimos em certas zonas e a omissdo de outros
espacos sem utilidade direta para a orientagdo das derrotas. Ainda assim, sdo cerca de 86 referéncias, cifra bem
ilustrativa da amplitude daguela presenca na Asia.

2. Do ponto de vista formal e funcional, a lista inscreve-se na evolugdo da ndutica portuguesa que, a partir das
primeiras décadas do século XVI, combinava a experiéncia atlantica com a exploragdo sistematica do Indico e,
mais tarde, dos mares da Insulindia, da China e do Japdo. A prdpria I6gica de encadeamento dos pontos, cabo da
Boa Esperanca, costa oriental de Africa, India ocidental e oriental, golfo de Bengala, Sido, Cochinchina, costa da
China, Japdo, e finalmente Molucas, Banda, Amboino e Java, revela uma geografia ja plenamente indo-oriental,
impossivel de encontrar nas compilagdes mais antigas centradas apenas na Carreira da India.

Esta lista ndo deriva, portanto, dos primeiros registos de latitudes esparsas que encontramos em roteiros
atlénticos, nem corresponde ao tipo de texto muito mais desenvolvido, descritivo e argumentativo que D. Jodo
de Castro produziu nas décadas de 1530-1540. O que aqui vemos §é ja o resultado de uma fase posterior, em que
aexperiéncia de varias geracOes de pilotos foi ‘vertida' em tabelas de fécil consulta, provavelmente compiladas e
recopiadas em Goa, Malaca e, mais tarde, Macau.

8 Dai decorreram, por vezes, diferentes perceges de precisdo entre cosmagrafos/gedgrafos e pilotos, identificadas como fonte de mal-entendidos e
conflitos (Gaspar & Leitdo, 2019).

9 Era com esses métodos que os pilotos portugueses estavam mais familiarizados (Canas, 2017 explicando o funcionamento das medigdes) desde o
século XV (Randles, 2000).

10 Os pilotos portugueses utilizaram extensivamente a experiéncia dos navegadores locais do Oceano indico e integraram-na nas suas préprias praticas
cartogréficas para potenciar as suas capacidades maritimas.
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0 documento articula, sem solugdo de continuidade, portos classicos da costa do Malabar (Cochim, Couldo,
Cananor), pontos do Coromandel e do golfo de Bengala (Negapatdo, S3o Tomé, Satagdo, Chatigdo, Arracdo), e
uma sequéncia particularmente densa de toponimos siameses e cochinchinos (Tanassarim, Kui, Bancoced, Odia,
Champa, Pandecdo, Varela, Pulo Cambi, enseada de Gomes Barreto, Cachdo, enseada grande de Sdo Jorge
d'Eca). Esta articulagdo revela a existéncia de um corpo de saber nautico ja estabilizado, estruturado em torno de
rotas regulares para o Sudeste Asiatico.

Ao mesmo tempo, 0 modo como combina esse fundo indo-ocidental com dados sobre a China costeira
(Aindo, Sanchodo, Lampacau, Macau, Cantdo, Chincheu, Fujian, Nimpo) e sobre o Japdo (ilha primeira, atual
Kiushu, Bungo, Kuchinotsu, Nagasdqui) remete para um momento muito preciso em que esses roteiros estdo
ndo apenas explorados, mas estabilizados. Ndo estamos perante a cartografia tentativa das primeiras viagens,
mas perante um estado da arte em que a latitude de muitos pontos se cristalizava em valores convencionados e
repetidos de manuscrito em manuscrito. A lista pertence, por isso, a um momento em que o Estado da india e
0s circuitos privados de comércio para a Insulindia, a China e 0 Japdo ja dispunham de um Iéxico geografico
e de um repertrio de latitudes coerente e internamente articulado. De resto, quer estas listas e 0s roteiros que
integravam ou de que resultaram visavam, muitas vezes, dar resposta aos pilotos de navios privados, dando a
clara ideia de que aqueles “percursos foram explorados e usados a margem dos poderes centrais, vivendo com
iniciativa de quem la andava (Matos, 2018, p. 17).

3. A prépria composicdo da lista fornece, por via interna, um conjunto de marcadores cronoldgicos robustos,
que permitem situar a compilagdo num intervalo relativamente estreito de tempo. Entre esses marcadores, quatro
grupos de entradas sdo particularmente decisivos.

Em primeiro lugar, a presenca de Macau, explicitamente designada como “ilha, o porto em que agora
estamos”, com latitude de 22°30 ", implica que o documento foi redigido depois da instalagdo portuguesa em
Macau (1557) e ja num momento em que 0 porto se tornara ponto fixo das rotas sino-lusas. De resto, 0 que atrds
foi dito sobre esta questdo pode levar-nos a pensar que a lista terd sido elaborada a partir dai. Antes daquela
data, as listas de alturas ndo incluiam Macau; a costa chinesa era organizada em torno de Sanchodo, da regido de
Cantdo e, eventualmente, de portos de Fujian como Chincheu. O simples facto de Macau surgir como referéncia
central, entre Lampagau e Cantdo, coloca o documento na segunda metade do século XVI.

Em segundo lugar, a coexisténcia de Sanchodo (“primeira ilha que povoamos”) e Lampacau (“ilha que
povoamos segunda vez”), ambos com latitudes muito estaveis (21°20 “e 22°00 ", respetivamente), é caracterfstica
das listas elaboradas no curto periodo em que oS portugueses oscilaram entre estes ancoradouros € o
assentamento definitivo em Macau. A sequéncia Sanchodo, Lampagau, Macau espelha um estado ja ordenado da
presenca portuguesa no litoral de Guangdong, mas ainda suficientemente proximo da meméria do ‘nomadismo’
inicial para conservar a distingdo entre “primeiras” e “segundas” povoagdes. Também aqui, a cronologia aponta
para as décadas de 1560-1570".

Em terceiro lugar, a inclusdo do Japdo com um nivel de detalhe relativamente fino, “costa da primeira ilha
do Japdo”, Bungo “na contracosta”, Kuchinotsu (Cochynoce) e Nagasdqui (Nanguansaquy), com latitudes que
se aproximam notavelmente dos valores modernos, pressupoe ja a existéncia de uma rota niponica regular,

110 “império sombra”, como Ihe chama Reis Thomaz (2024).
12 Sobre a presenga de Portugal nestas partes, bem como em outras regides aqui citadas (Sido e Camboja, por exemplo), ver Flores & Costa (1996).
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com varios pontos costeiros bem identificados e medidos. Essa situagdo so se verifica ap6s a consolidacdo
da carreira Macau-Japdo, isto €, a partir da década de 1550 e especialmente nas décadas de 1560-1570 (Ptak,
2000). Um documento anterior dificilmente integraria, com esta seguranca, a sequéncia Japdo-China no
mesmo plano das rotas do indico.

Por fim, o bloco final relativo as Molucas e as Pequenas Sondas orientais, Tidore, Ternate, Banda,
Ambofno, Sunda, Madura, Panaruca, Solor, Timor, aparece aqui ja& como um conjunto ordenado, com
latitudes muito proximas das observadas e articulado diretamente com as rotas javanesas e timorenses. Esta
incorporagdo das “ilhas do cravo” e das “ilhas do sandalo” numa mesma lista que inclui também China e
Japdo indica um momento em que o conhecimento portugués de todo o arco indo-oriental foi sintetizado
num dnico instrumento de trabalho, algo que a historiografia tende a situar justamente na segunda metade de
Quinhentos (Flores & Costa, 1996).

Tomados em conjunto, estes quatro grupos de indicios (Macau, Sanchodo/Lampagau, Japdo detalhado,
bloco final Molucas—Pequenas Sondas) ndo acrescentam apenas marcadores cronolégicos, mas definem
sobretudo o estatuto técnico do documento. A lista pressup@e um espago maritimo ja plenamente articulado,
no qual diferentes teatros, como o Indico ocidental, o Sudeste Asiatico, a China e o Japdo, sdo integrados
num mesmo repertdrio operativo, manusedvel por pilotos experimentados. Ndo estamos perante um
saber exploratorio ou provisorio, mas perante a cristalizagdo de valores e referéncias gue circulam como
conhecimento partilhado, apto a ser condensado numa folha de alturas e transmitido por via manuscrita sem
necessidade de enquadramento narrativo.

0 quadro seguinte tem uma funcdo analitica e comparativa. A confrontagdo entre as latitudes registadas
no documento e 0s valores modernos ndo pretende avaliar a sua exatiddo cientifica segundo critérios atuais,
mas tornar visiveis padrOes regionais de uso, estabilidade e transmissdo da latitude na nautica portuguesa no
Estado da ndia do século XVI. Deve ser lida como instrumento de interpretagdo do documento, e ndo como
correcdo cartografica retrospetiva. De qualquer forma, deve fazer-se a seguinte ressalva: sendo que os padroes
comparativos de precisao sdo os do presente é preciso ter em conta que 0s mesmos forgosamente diferem dos
valores da tabela; os instrumentos de medigdo entdo usados para célculo da latitude, astrolabios, quadrantes
e balestilhas, tinham as escalas marcadas em graus sendo que 0s minutos, quando referidos, resultam de
estimativas dos pilotos — facto que se nota pelo ‘arredondamento’, na tabela, para as dezenas de minutos
(contrastando com a altura atual, que como se poderd ver na tabela, chega a maior detalhe), mais uma vez
confiando na experiéncia para atribuir pouco sentido ao erro e a precisdo absoluta'®. Desta forma, e para concluir,
a tabela seguinte ndo pretende medir a precisdo das latitudes registadas de acordo com padres metroldgicos
atuais, mas antes classificar o grau de divergéncia dos valores quinhentistas face ao regime instrumental e as
praticas de observagdo da época, tornando visiveis padroes de transmissao, estabilizagdo e desvio no seio da
cultura ndutica portuguesa.

13 No fundo, a tabela normaliza um anacronismo de andlise inevitével: o contraste entre valores modernos, obtidos com instrumentos e regimes de pre-
cisdo distintos, e medigOes quinhentistas e seiscentistas condicionadas pelas caracteristicas do regime instrumental da época, como no corpo do texto
se referiu. Trata-se apenas de um exercicio de leitura comparativa, destinado a tornar visiveis padrdes relativos de uso, estabilizagdo e transmissao da
atitude, e ndo a medir a exatiddo das observagdes quinhentistas segundo critérios modernos. Tal ressalva ndo invalida, contudo, que em casos concretos
se tenham obtido resultados notavelmente préximos dos valores actuais, como assinala Carlos Francisco Moura a propdsito da latitude quinhentista da
lIha dos Cavalos (provével atual Iwojima), sublinhando “a aproximagdo da medigdo da latitude com os astrolébios da época aos valores determinados
por equipamentos astronémicos modernos” (Moura, 2024, p. 198).
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Quadro n.1
“Alturas dos principais portos orientais”

Latitude
(séc.
XVI)

Latitude
moderna

Diferenca | Precisao* | Regiao Comentario critico

—SUL——

Referéncia astronomica maior na
Cabo da Boa 34°30°S | 34°91°S Y A sul navegggao portuguesa; valor operaqpnal
Esperanga estabilizado e amplamente transmitido
na tradi¢do ndutica.

Valor discrepante face a tradigdo
cartografica e roteiristica quinhentista;
provéavel erro de transmissdo
manuscrita.

K Sofala 24°20°S | 20°05°S | =4°15° C Sul

Referéncia insular intermédia usada

Sao Lourengo para orientagdo ao longo da costa; valor

) ) 19°00°S | 18°30°S ~30" A Sul . ) .
(ilha, a meio) compativel com o regime observacional
quinhentista.
Referéncia costeira funcional na entrada
Cuama (foz 18°00°S | 18°15°S 15 A sul d? Z'ambeze;l valor establhzadlo por uso
do Zambeze) ndutico continuado e compativel com o

regime observacional quinhentista..

Valor discrepante face a tradicdo
" Sena 15°30°S | 17°27°S ~2° C Sul cartogréfica quinhentista; provavel erro
de transmissdo manuscrita.

Porto insular de permanéncia

H "
, , , prolongada; valor estabilizado por uso
. o 0 ~ A I ’ A .
Mog(gmb;que 1500°S | 18°02°S 2 Su ndutico continuado, compativel com o
ilha

regime observacional quinhentista™.

Centro costeiro usado regularmente;
Quiloa 8°40°S 8°57°S ~17’ A Sul valor compativel com o regime
observacional quinhentista.

lIha bem definida e ponto de escala

YK Zanzibar frequente; valor estabilizado por

6°00°S 6°10°S ~10" A Sul N i )
(ilha) observag0es repetidas dentro do regime
quinhentista.
—— NORTE ——
Cabo Cabo extremo usado como referéncia de
Guardafui 12°30° N | 11°50° N ~40’ A Norte derrota; valor compativel com o regime

observacional quinhentista™.

14 “Mogambique esta em 15 graus da banda do sul” [igual em Jodo de Lisboa e no Guia de Evora; em duas cartas, respetivamente de 1537 e 1560, estd
a 14 V2 (Albuquerque, 1963, p. 152).

15 Lufs de Albuquerque admite erros na identificagao deste lugar no Livro de marinharia de André Pires, que venho a citar: “[...] Supomos, no entanto,
que se tenha cometido aqui um erro de identificagdo; na verdade, admitindo a conversao de 1° 37’ por polegada e os 5° para a constante do kamal
que serviu nas observacdes, as 3 2, polegadas corresponderiam 9° 40', 0 que ndo conduz ao paralelo de c. 11° 30" N., em que se encontra o cabo de
Guardafui (o guia de Evora atribui-Ihe, mesmo, 12° N. de latitude)” (Albuquerque, 1963, p. 142).
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Latitude .
) Latitude . . . P
Lugar (séc. Diferenca | Precisao* Regiao Comentario critico
XVI) moderna

IIha bem definida, usada como ponto
de referéncia e escala;
12°30° N | 12°39" N ~9’ A Norte valor estabilizado por observagdes
repetidas e compativel com o regime
observacional quinhentista'®.

0 Socotord
(ilha)

Porto chave do Mar Vermelho; valor
0 Adém 13°20° N | 12°47° N ~33’ A Arébia estabilizado por observag0es repetidas
dentro do regime quinhentista".

Referéncia costeira aberta; valor
Dhofar 17°10° N | 17°00° N ~10’ A Arédbia compativel com o regime observacional
quinhentista e com uso nautico regular.®

Referéncia costeira proeminente; valor
estabilizado por uso ndutico regular e

Rosalguate | 22°30° N | 22°32" N =2’ A Ardbia . ) .
compativel com o regime observacional
quinhentista'.
Importante centro nas rotas do Golfo
0 Mascate | 23°40° N | 23°36° N oy A Ardbia d(? O.ma; Igtltude establllzaQa por uso
ndutico reiterado e compativel com o
regime observacional quinhentista®.
——— COSTA DA PERSIA ——
N6 central do sistema do Golfo Pérsico;
S O 27905° N | 27°06° N -1 A Persia valor estabilizado por uso ndutico

reiterado e compativel com o regime
observacional quinhentista.

Boca do Indo; valor funcional de
Cinde 24°05° N | 24°51°N ~46° B Pérsia estudrio, compativel com o regime
observacional quinhentista.

——— COSTA DE CAMBAIA ——

Porto-fortaleza e referéncia costeira de
uso continuado; valor estabilizado na
tradigdo ndutica e compativel com o

regime observacional quinhentista.

Dy | 20°30° N | 20°43°'N | <13’ A Cambaia

16 “0 texto [Livro de marinharia de André Pires] da dois lugares de referéncia a latitude de Aden, sendo o primeiro a ilha de Sacotord (ou Sagatra),
arrumada entre 0s 12° 15" N. e 0s 12° 45" N. no atlas j& varias vezes citado; este nimero €, de resto, confirmado por D. Jodo de Castro, que situa um dos
lugares da ilha em 12° 30’ N. (3°), enquanto o guia de Evora dé «ao meio dela~ a latitude de 12° 40 N.” (id., p. 141).

17 “Aden, porto assinalado em todos 0s roteiros e todas as cartas portuguesas que incluem a entrada do mar Vermelho, mas a latitudes diversas, como,
por exemplo: 13° 41" N. no guia de Evora; 12° 30" N. no atlas de Lopo Homem-Reinéis; 12° 15" N. no Roteiro do Mar Roxo, de D. Jodo de Castro, etc.
Destes trés valores é o segundo o mais préximo do exacto, pois Aden esta em 12° 56" N.” (id., p. 141).

18 “As cartas portuguesas assinalam-na em 16° 15" N. (Lopo Homem-Reinéis) ou em 16° 40’ (Anénimo-Gaspar Viegas), sendo de 17° 10" N. a sua lati-
tude correcta; o guia de Evora da a latitude de Dofar um valor ainda menor, fixando-a em 16° N. Tal como nos casos seguintes, a diferenca na coordenada

presente (17%00) indicada pelo autor depende, também, de novos métodos de afericdo” (id., p.140).

19 “Nos documentos portugueses a latitude do cabo & fixada em 22° 20" N. (quia de Evora), ou em 22° 15’ N. na carta de Lopo Homem-Reinis, ou ainda
em 22° 30’ (Anénimo-Gaspar Viegas, 1537), sendo este (ltimo o valor exacto da coordenada” (id., p. 137).

20 “0 guia de Evora coloca-o no paralelo dos 23° 41’ N., enquanto uma carta de um atlas de Lopo Homem-Reinéis (1519) o localiza em 23° 30 N.; 0
valor exacto da coordenada é 23° 27" N” (id., p. 137).
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LI Latitude

moderna

(séc.
XVI)

Diferenca | Precisao* | Regiao Comentario critico

Porto de referéncia regional;
valor estabilizado por uso ndutico
continuado & compativel com o regime
observacional quinhentista.

Surrate 21°20" N | 21°12"N ~8’ A Cambaia

Porto de referéncia; valor fixado
g transmitido na tradi¢do ndutica,
plenamente compativel com o regime
observacional quinhentista.

Damao 20°25° N | 20°25° N 0 A Cambaia

— COSTA DA iNDIA——

Porto-fortaleza de longa permanéncia;
valor estabilizado na prética ndutica e
compativel com o regime observacional
quinhentista.?'

M Bacaim | 19°35"N | 19°20° N | =15 A india

Porto costeiro de uso regular; valor
fixado por prética ndutica continuada e
compativel com o regime observacional

quinhentista.

S Chaul | 18°25°N | 18°32°N | =7° A india

Iha extensa, com varios pontos de
referéncia costeira; valor funcional de
19°10" N | 18°57°N ~13’ A india navegacdo costeira, estabilizado na
tradicdo ndutica e compativel com o
regime observacional quinhentista.

YK Salsete
(ilha)

Porto costeiro; valor estabilizado por uso
Dabul 17°35" N | 17°36° N =1’ A india ndutico continuado e compativel com o
regime observacional quinhentista.”?

Capital e principal porto do Estado da
india; valor fixado por observacdo reiterada
€ Uso ndutico continuado, compativel com

0 regime observacional quinhentista.

¥ Goa (ilha) | 15°26" N | 15°30" N ~4 A india

Porto-fortaleza; valor estabilizado
por uso local e transmissdo nautica,
compativel com o regime observacional
quinhentista®.

Honor | 14°15°N | 14°17°'N | =27 A india

Porto-fortaleza; valor funcional
transmitido na tradigdo ndutica,
compativel com o regime observacional
quinhentista®*.

K Barcelor | 13°50° N | 13°38" N | =12’ A india

21 “Bagaim, na peninsula do Indostdo, é lugar referenciado por D. Jodo de Castro, que Ihe atribui 19° 40 N. e o designa por «rio do pagode de Bagaim»
(39%). Latitude exacta: 19° 21" N” (id., p. 138).

22 “Dabul (ou Dabhol), na costa ocidental do Indostdo e dado no manuscrito a latitude das ilhas de Curia Muria, & fixado em 18° N. no quia de Evora e
em 17° 30" N. num dos roteiros de D. Jodo de Castro” (id., p. 138).
23 “ilhéu de Onor (ou An,or, em alguns textos portugueses, como numa carta de Diogo Homem de 1558) (3%), no litoral do Canard, situado em 14° 19’
N., mas a que o guia de Evora atribui a latitude de 14° N (id., 140).

24 "0 porto Barcelar, ou Bracelor, do Indostdo, a que o atlas de Lopo Homem-Reinéis dé a latitude de c. 13° N., quando o seu valor exacto é de 13° 58’
N.” (id., p. 140)
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Comentario critico

YK Mangalor

13°10" N

12°52° N

india

Porto-fortaleza; valor regional
estabilizado por uso nautico,
compativel com o regime observacional
quinhentista.

YK Cananor

11°40° N

11°62° N

india

Porto-fortaleza; valor funcional de
navegacdo, estabilizado por uso
continuado e compativel com o regime
observacional quinhentista.

0 Chale

11°00° N

11°12° N

india

Porto costeiro; valor funcional transmitido
na prética nautica, compativel com o
regime observacional quinhentista.

YK Cranganor

10°40° N

10°13" N

india

Porto-fortaleza; valor compativel com
0 regime observacional quinhentista.

YK Cochim

10°10° N

9°58" N

india

Porto-chave do Malabar; valor fixado
por uso ndutico continuado
e compativel com o regime
observacional quinhentista.

YK Couldo

9°05° N

8°54" N

india

Porto-fortaleza; valor estabilizado na
pratica ndutica e compativel com o
regime observacional quinhentista.

Cabo
Comorim

7°40" N

8°05° N

india

Cabo extremo usado como referéncia de
derrota; valor convencional estabilizado
na tradigdo ndutica e compativel com
0 regime observacional quinhentista.

YK Manar
(ilha)

9°05" N

9°00" N

Ceilao

Fortaleza e ilha bem definida e
frequentemente navegada; valor
estabilizado por observagdo repetida
e compativel com o regime
observacional quinhentista.

YK Colombo

K Negapatdo

7°00° N

10°40" N

6°56" N

10°46" N

Ceildo

Choromandel

Porto-fortaleza principal de Ceildo; valor
fixado por observagdo reiterada e uso
nautico continuado, compativel com
0 regime observacional quinhentista.

——— COSTA DE CHOROMANDEL ———

Porto-fortaleza costeiro de uso regular;
valor estabilizado por observacdo
repetida e compativel com o regime
observacional quinhentista.

YK Sdo Tomé

13°30° N

13°00° N

Choromandel

Porto-fortaleza de referéncia da costa;
valor convencional transmitido na
tradigdo ndutica e compativel com

0 regime observacional quinhentista.

Maculepatdo

16°05° N

16°10° N

Choromandel

Porto costeiro; valor fixado por uso
nautico continuado e compativel com
0 regime observacional quinhentista.
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Latitude
(séc.
XVvi)

Latitude
moderna

Diferenca | Precisao* | Regiao Comentario critico

—— COSTA DE BENGALA ——

Boca do Ganges e porto fluvial; valor
funcional transmitido na tradicdo
nautica, compativel com o regime

observacional quinhentista.

Satagdo 23°20° N | 22°57° N ~23’ A Bengala

Porto costeiro-fluvial de uso regular;
valor estabilizado por prética nautica e
compativel com o regime observacional

quinhentista.

Chatigao 22°25° N | 22°21°N ~4’ A Bengala

Porto regional; valor funcional
transmitido na tradicdo ndutica,
compativel com o regime observacional
quinhentista.

Arracdo 20°30° N | 20°09" N ~21" A Bengala

——— COSTA DE PEGU ——

Centro fluvial do reino de Pegu; valor
herdado por transmissao cartografica
e manuscrita, ndo corrigido por

Pegu 19°30° N | 17°20° N | =2°10° C Pegu observagdo astronomica directa,
reflectindo um desvio estrutural tipico
dos espacos interiores do Sudeste
Asiatico.

Porto costeiro do golfo de Martavdo;
valor funcional transmitido na tradigdo
nautica, no limite superior do regime
observacional quinhentista.

Martavdo 15°50" N | 16°28° N ~38" A Pegu

Porto costeiro; valor funcional
transmitido na tradicdo ndutica, situado
no limite do regime observacional
quinhentista.

Tenasserim | 12°45" N | 12°05" N ~40° A Pegu

[}
[=}

STA DE MALACA ——

Porto costeiro do estreito; valor
fixado por uso ndutico continuado e
compativel com o regime observacional
quinhentista.

Queda 6°30° N 6°26°N ~4’ A Malaca

Porto maior da costa de Samatra; valor

transmitido e estabilizado na tradicdo

Achém 4°45"N | 5°34°N ~ 49’ B Malaca nautica, com desvio significativo ndo

resolvido por observacgdo astronémica
reiterada.

Porto-chave dos Estreitos; valor
fixado por uso ndutico continuado e
transmissao manuscrita, compativel com
0 regime observacional quinhentista.

M Malaca | 2°20°N | 2°12°N ~8’ A Malaca
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Jor

1°20" N

1°27°N

=77 A Malaca

Porto do Estreito; valor estabilizado por
prética ndutica e compativel com
0 regime observacional quinhentista.

Bintdo

Pdo

0°15" N

3°20° N

1°05" N

3°48° N

Malaca

—— COSTA DE PATANI ———

Patani

Iha de passagem no Estreito; valor
transmitido e estabilizado na tradicdo
nautica, com desvio significativo ndo

corrigido por observacdo reiterada.

Top6nimo ndutico regional; valor
funcional transmitido na tradigdo
de navegacdo do golfo de Sido,
compativel com o regime
observacional quinhentista.

Patani

Cuy

7°20° N

11°00" N

6°52° N

10°45° N

Patani

——— COSTA DE SIA0 ——

Sido

Porto principal do golfo de Sido; valor
funcional transmitido na tradigdo nautica
regional, compativel com o regime
observacional quinhentista.

Topénimo costeiro de identificagdo
varidvel/incerta; valor funcional
transmitido na tradicdo ndutica,

compativel com o regime
observacional quinhentista.

Bancocea

14°05° N

14°00° N

Sido

Top6nimo regional do golfo de Sido;
valor estabilizado na tradigdo ndutica
e compativel com o regime
observacional quinhentista.

Odia

Rio do
Camboja
(boca)

14°40° N

9°45" N

14°21° N

9°42° N

Sido

TA DO CAMBOJA ——

Camboja

Porto regional; valor funcional
transmitido na tradigdo ndutica do
golfo de Sido, compativel com o regime
observacional quinhentista.

[}
(=}
(7]

Foz fluvial de grande sistema deltaico
do Mekong; valor funcional transmitido
na tradi¢do ndutica, compativel com
0 regime observacional quinhentista.

Cidade do
Camboja

14°00° N

11°45° N

~2°15" C Camboja

Referéncia fluvial interior; valor herdado
por transmissao, refletindo desvio
estrutural ndo corrigido.

Bornéu

4°30" N

4°30" N

Camboja

Toponimo insular de referéncia regional;
valor estabilizado na tradigdo ndutica
e compativel com o regime
observacional quinhentista.
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Latitude
(séc.
XVvi)

Latitude
moderna

Diferenca | Precisao* | Regiao Comentario critico

—— COSTA DE CHAMPA ——

Referéncia costeira regional; valor

funcional transmitido na tradicdo

nautica, compativel com o regime
observacional quinhentista.

Champa 11°45° N | 11°56" N ~117 A Champa

Toponimo costeiro regional; valor

funcional transmitido na tradi¢do

nautica, compativel com o regime
observacional quinhentista.

Pandecdo 12°20° N | 11°56° N ~ 24’ A Champa

Marco costeiro proeminente (cabo
Varela?); valor estabilizado por uso
ndutico continuado e compativel com
0 regime observacional quinhentista.

Varela 12°45" N | 12°53° N ~8’ A Champa

lIha costeira; valor fixado por
Pulo Cambi | 13°40° N | 13°30" N ~10" A Champa observagdo reiterada e compativel com
0 regime observacional quinhentista.

—— COSTA DE COCHINCHINA ———

Enseada ou bafa com nome de piloto (?);

Enseada valor funcional transmitido na tradigdo
de Gomes 16°25" N | 16°05" N ~20" A Cochinchina — . ) ¢
Barreto nautica, compativel com o regime

observacional quinhentista.

Porto costeiro; valor estabilizado por
Cachdo 16°40° N | 16°30° N =10’ A Cochinchina | uso ndutico e compativel com o regime
observacional quinhentista.

Ponto costeiro; valor funcional

SaoyJorge 17°05° N | 16°48° N 17 A Cochinchina tran'sm|t|do na tra@gao naut|ca.,
d’Eca compativel com o regime observacional
quinhentista.
POMOTE | 7e05° N | 17°50° N | =457 B | Cochinchina | oo regional;valor herdado &
Sinoa transmitido, com desvio significativo.
—— COSTA DA CHINA ——
lIha costeira de referéncia; valor
Aindo 19°00° N | 19°06° N Y A China Iestab|I|zad0 por’uso nautico .
continuado e compativel com o regime
observacional quinhentista.
lIha de ancoragem portuguesa; valor
Saqchoao 21900° N | 21°44” N _oa A China fl{nc.|onal transm|t|do na tradu;ao
(ilha) nautica, compativel com o regime
observacional quinhentista.
Lamnacau Ilha de ancoragem; valor estabilizado
(”[r)]a(i 22°00° N | 22°13"N ~13’ A China por uso ndutico e compativel com o

regime observacional quinhentista.
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moderna
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China
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Porto central da navegacdo portuguesa;
valor operacional estabilizado na
tradicdo ndutica e compativel com o
regime observacional quinhentista.

Cantdo

23°20° N

23°07° N

China

Porto fluvial-maritimo de grande
movimento; valor funcional transmitido
na tradi¢do ndutica, compativel com o
regime observacional quinhentista.

Chincheo

24°10° N

24°30° N

China

Porto costeiro; valor funcional
transmitido na tradicdo néutica,
compativel com o regime observacional
quinhentista.

Fujian

27°00° N

26°30" N

China

Top6nimo provincial costeiro; valor

regionalizado transmitido na tradicdo

nautica, no limite superior do regime
observacional quinhentista.

Nimpo

Firando

30°00° N

33°10° N

29°52° N

32°45° N

China

COSTA DA ILHA PRIMEIRA DO JAPAD

~25’ A Japdo

Referéncia costeira funcional na China
oriental; valor compativel com o regime
observacional quinhentista.

Referéncia costeira funcional no circuito
niponico; valor compativel com o regime
observacional quinhentista.

YK Nagasaki

32°30° N

32°45° N

Japdo

Porto costeiro de assentamento luso
bem definido; valor compativel com o
regime observacional quinhentista.

Cuchinotsu

32°40° N

32°39°N

Japdo

Porto costeiro bem definido; valor
compativel com o regime observacional
quinhentista.

Bungo

Tidore

33°30° N

0°50" N

33°20° N

0°40" N

Japdo

——ILHAS DO CRAVO ———

~10’ A Molucas

Porto costeiro bem definido; valor
compativel com o regime observacional
quinhentista.

Porto insular de escala no circuito do
cravo; valor compativel com o regime
observacional quinhentista.

Ternate

0°40" N

0°47" N

Molucas

Porto insular de referéncia no circuito
do cravo; valor compativel com o regime
observacional quinhentista.
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Latitude
(séc.
XVI1)

Latitude
moderna

Diferenca | Precisao* | Regiao Comentario critico

—— SUL — COSTA DA ILHA DE JAVA ——

Referéncia costeira funcional no acesso
Sunda 6°00°S | 6°10°S ~10° A Java ao estreito; valor compativel com o
regime observacional quinhentista.

Referéncia insular costeira no eixo
Madura 6°30° S 6°55" S ~25' A Java javanés; valor compativel com o regime
observacional quinhentista.

Referéncia costeira do litoral oriental
de Java; valor compativel com o
regime observacional quinhentista,
apesar do desvio.

Panaruca 7°30°S 8°00" S ~30" A Java

Referéncia insular (e fortaleza) bem
M Solor | gegyrs | go107s | ~10° A Java | definida; valor compativel com o regime
(ilha) observacional quinhentista.

Referéncia insular bem definida;
Timor (ilha) | 10°30°S | 10°25" S =5’ A Java valor compativel com o regime
observacional quinhentista.

Referéncia insular central nas rotas do
Banda (ilha) | 4°25°S 4°31° S ~6" A Molucas cravo; valor compativel com o regime
observacional quinhentista.

Porto-ilha-fortaleza de navegacdo e uso
~22’ A Molucas | reiterado; valor compativel com o regime
observacional quinhentista.

¥ Amboino 405°S 39437 §
(ilha)

* Critérios de precisdo: A — diferenga compativel com o regime observacional quinhentista; B — variagdo funcional/regional;
C — valor divergente / erro de transmissao.
Fonte: BNE, Papeles varios sobre la historia de Portugal, ms. 7094.

4. A leitura conjunta das latitudes registadas na lista, confrontadas com os valores modernos®, permite
identificar padroes regionais claros quanto a precisdo das observagses e a natureza dos desvios. Estes padroes
ndo sdo aleatdrios, antes correspondem a diferentes contextos de observacdo, frequéncia de uso ndutico e grau
de estabilizagdo das rotas.

A costa oriental de Africa e os principais portos da india ocidental, em particular Goa, apresentam valores
notavelmente precisos?, com desvios frequentemente inferiores a 10-15 minutos. Trata-se de zonas de navegacdo
‘antiga’, intensamente percorridas desde o final do século XV, onde a repeticdo das observagdes astronémicas
em portos de estadia prolongada favoreceu a fixacdo precoce de latitudes fidveis e a sua posterior verificagdo.

25 Por valores modernos devemos entender os que se aproximam do local histérico. Por exemplo, se procurarmos a localizagdo moderna de Malaca,
obtemos a latitude 2.329374 que, convertida resulta em 2°19745.7" N; porém, indica-nos o centro regional e ndo a atual Melaka City, que se situa entre
2,11 2,12, 0 que coincide aproximadamente com a fortaleza portuguesa, valor que mais nos interessa.

26 A excegdo serd, porventura, Cena/Sena, ponto funcional interior, ligado a navegagdo fluvial e ao comércio pelo Zambeze, com um desvio de 2°. A
indicagdo que se regista na lista, “Cena por este rio acima”, ndo implica uma observacdo astronémica localizada, mas antes uma referéncia funcional
ao eixo fluvial do Zambeze, o que ajuda a compreender a persisténcia de um desvio estrutural significativo na latitude atribuida a esta localidade.
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Importa notar, porém, que mesmo neste grupo a precisdo ndo é homogénea. Cochim, antiga capital do
Estado da india portuguesa, apresenta um desvio moderado (12') em relagdo a latitude atual (9°58' N), situando-
se, apesar disso, dentro do intervalo considerado normal para a ndutica quinhentista. Longe de constituir uma
anomalia, este facto ilustra os limites praticos da observacdo astronémica em portos de configuragdo fluvial-
lagunar, com mdltiplos ancoradouros possiveis e barras méveis, onde as medi¢des nem sempre eram realizadas
a partir de um ponto fixo rigorosamente definido. Acresce que valores observados precocemente e considerados
funcionalmente adequados a navegacdo podiam estabilizar-se por transmissao manuscrita, sem necessidade de
afinacdo posterior, mesmo em centros politicamente relevantes e movimentados.

Um segundo grupo, que inclui a costa de Coromandel e Ceildo, revela pequenos desvios sistematicos,
geralmente contidos dentro do intervalo tipico do século XVI. Aqui, as latitudes parecem resultar de observagoes
diretas em portos utilizados com regularidade, mas menos frequentemente verificadas do que nos grandes
centros administrativos e técnicos do Estado da India.

Em contraste, as regides do golfo de Bengala e da costa de Pegu, nomeadamente Pegu, Martavdo e
Tenasserim, concentram alguns dos maiores erros da lista, por vezes superiores a dois graus. Estes desvios
apresentam um caracter estrutural e repetitivo, sugerindo que os valores foram herdados de modelos anteriores
(listas de alturas em circulagdo no Estado da india, valores que passavam de pilotoa piloto. .. ), com fraca corregdo
empirica, num contexto de navegacdo menos estabilizada (de passagem) e de menor densidade de observagoes
locais, apontando para um regime de transmissdo da latitude menos controlado, associado a navegacdo fluvial, a
instabilidade costeira (barras mdveis e mong0es) e a menor frequéncia de observagdes astrondémicas fidveis. Ja
na transicdo para o golfo do Sido e para a costa de Champa, as latitudes retomam frequentemente desvios mais
contidos, sobretudo quando o referente € um marco costeiro bem definido (cabos e ilhas), contrastando com a
incerteza propria das referéncias fluviais interiores.

0 bloco dos Estreitos — Malaca, Bintdo e Johor — distingue-se por uma precisdo elevada, comparavel a
dos principais portos do Indico ocidental. A importancia estratégica e comercial desta zona, aliada & navegacao
frequente e a necessidade de controlo rigoroso das derrotas em espagos maritimos estreitos e congestionados,
explica a grande qualidade das latitudes ai registadas. A centralidade de Malaca enquanto ponto privilegiado de
observagdo do mundo maritimo asidtico ajuda também a compreender a elevada precisdo das latitudes registadas
na lista para esta zona. Como sublinhou Jorge Semedo de Matos, a cidade funcionou, desde a sua conquista em
1511, como uma verdadeira “janela ocidental” sobre o Arquipélago e o Mar da China, concentrando informagdo,
experiéncia acumulada e circulagdo de conhecimento ndutico. Essa condigdo, mais do que um simples efeito do
trafego intenso, favoreceu a fixagdo e a transmissao de valores de latitude particularmente estaveis, que passaram
a integrar instrumentos de uso corrente como estas listas de alturas (Matos, 2007).

Um quadro distinto emerge no conjunto que se estende da costa do Camboja as Molucas, incluindo a
China meridional e 0 Japdo. Aqui coexistem situagdes contrastadas: por um lado, referéncias fluviais interiores
ou de identificacdo ambigua, como a “cidade do Camboja pelo rio acima”?, apresentam desvios significativos,
compativeis com contextos de observagdo indireta e com a dificuldade de fixar pontos urbanos interiores ao
longo de grandes eixos fluviais; por outro, vérios lugares costeiros da China e do Japdo (Aindo, Sanchodo,
Lampacau, Macau, Cantdo, Firando, Bungo ou Nagasaqui), revelam latitudes notavelmente estaveis e proximas

27 No século XVI, “cidade do Camboja” em linguagem portuguesa pode querer referir-se a um outro centro interior que ndo o moderno ‘ponto-candnico’
(Phnom Penh). Se o referente for um centro mais a norte (por exemplo, a drea de Angkor/Siem Reap, ~13°~14° N), entdo 0s 14°00” apontados na tabela
ficam muito mais perto e o desvio cai para a ordem de dezenas de minutos relativamente ao registado.
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dos valores modernos. Esta dualidade parece refletir a natureza especifica da expansdo portuguesa nesta
zona: uma navegagdo maritima regular e tecnicamente consolidada ao longo das rotas costeiras e insulares,
contrastando com um conhecimento mais relacional e menos geometricamente fixado dos espagos interiores.
No caso das Molucas e das Pequenas Sondas, a boa qualidade das latitudes registadas para ilhas como Tidore,
Ternate, Banda ou Amboino confirma igualmente a importancia da observacao reiterada em ilhas bem definidas,
integradas em circuitos comerciais e estratégicos de alta frequéncia.

No seu conjunto, estes padrGes confirmam que a lista ndo resulta de uma campanha homogénea de
observag@es astrondmicas, mas antes de uma longa historia de experiéncias de navegacdo diversas, combinando
medigOes diretas, valores regionais convencionados e latitudes transmitidas por tradigdo. A coeréncia interna
do conjunto mostra, contudo, que o estabelecimento desses valores ocorreu ja num contexto em que a latitude
funcionava como instrumento operativo consolidado, objeto de experimentacdo desde o século XV, quando 0s
pilotos lusos testaram a sua determinacdo fundamentalmente pela observagdo do Sol, tornando-se, entdo, essa
prética rotineira e comunicada entre nauticos e cartografos.

5. A andlise dos padrGes de variagdo e de estabilizagdo das latitudes apresentadas na tabela permite retirar
conclusdes mais amplas sobre 0 modo como a cartografia nautica portuguesa do século XVI foi sendo construida,
transmitida e consolidada. Este conhecimento ndo resultou de um processo uniforme ou sistematico de
observagdo cientifica, mas antes de um saber acumulado, estruturado em camadas sucessivas e profundamente
enraizado na prética didria da navegagao?®.

A desigualdade na distribuicdo dos valores revela, desde logo, uma hierarquia funcional nos pontos de
observacdo. Certos locais, como ilhas bem definidas, cabos salientes ou portos de longa permanéncia, foram
alvo de observagdes frequentes, 0 que ajudou a estabilizar as suas latitudes. Qutros pontos, ainda que relevantes
para a navegacdo regional, tendo por base referéncias mais esporddicas ou valores obtidos localmente? e
transmitidos de forma manuscrita, ocupavam assim um lugar de certa forma secunddrio. Esta assimetria
demonstra que a cartografia nautica ndo se baseava numa grelha abstrata e uniforme, mas sim numa geografia
prética, centrada em locais tidos como estratégicos.

Apesar das variages, a lista revela uma coeréncia interna significativa, que indica uma continua troca de
informagGes entre pilotos. As latitudes ndo aparecem como medic0es isoladas, mas como dados partilhados,
reiterados e validados pela experiéncia coletiva®. O documento funciona, assim, como uma espécie de
repositério de memoria profissional, condensando observagoes acumuladas ao longo de décadas e transmitidas
em manuscritos como este que aqui se publica.

A presenca simultanea de valores muito proximos dos modernos e de desvios mais significativos ajuda
a compreender o equilibrio entre observagdo astrondmica e estima na pratica da navegacdo. A latitude era um
ponto de referéncia fundamental, mas nem sempre era recalculada quando tal ndo se mostrava necessario. Em
extensas zonas costeiras ou em regides menos navegadas, a posicdo era frequentemente resultante de uma

28 “Os contributos da ndutica portuguesa fazem-se [...] sentir mais ao nivel da sistematizagdo de regras e tabelas auxiliares de cdlculos de latitude,
impostas por circuitos de navegagao cada vez mais complexos e longinquos” (Pol6nia, 2005)

?9 A literatura marftima portuguesa do século XVI fornece informag0es valiosas sobre as interagdes entre navegadores portugueses e pilotos do Oceano
Indico (Bénard, 2025).

30 Os conhecimentos e praticas empiricas dos pilotos contribuiram para a evolugdo das técnicas de navegagéo, potenciando a mobilidade de homens e
bens e, em dltima andlise, moldando as préticas marftimas dos reinos ibéricos durante o periodo de expansao (Bénat-Tachot, 2022).
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combinagdo entre observagbes pontuais, estimativas acumuladas e convengdes operacionais, suficientes para
garantir a eficécia da rota, mesmo sem uma precisdo matematica rigorosa.

A repeticdo de certos desvios em regides especificas evidencia também o peso da tradigdo manuscrita
na transmissdo do saber ndutico. Valores menos precisos, uma vez integrados em listas de uso corrente,
tendiam a ser perpetuados, sobretudo quando ndo punham em causa a seguranga da navegacdo. A cartografia
nao corrigia necessariamente estas imprecisoes: pelo contrério, integrava-as e estabilizava-as, desde que se
mantivessem funcionais.

A prépria escolha dos locais incluidos sugere que o documento ndo se destinava apenas a navegagao
imediata. A inclusdo sistematica de fortalezas, cidades e entrepostos portugueses revela também uma organizagao
implicita do espaco indo-oriental em torno dos principais nicleos de presenca e controlo do Estado da india,
oferecendo uma representacdo funcional do império.

Figuran.®1
Alturas dos principais portos orientais (séc. XVI-XVII)

Deste modo, a lista insere-se num processo mais vasto de organizagdo pratica do espago maritimo sob
dominio portugués®. Nao resulta de um projeto consciente de representacdo cartografica do império, mas
do acumular de experiéncias, repeticOes e da circulagdo de instrumentos técnicos. A latitude, enquanto dado
operativo, servia tanto para orientar a navegagao como para estruturar, de forma pragmatica e progressiva, 0
espaco de um império maritimo em expansao.

31 De certa forma, uma espécie de processo de labor cartografico imperial.
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Em conclusdo, trata-se de um documento manuscrito de uso técnico, direcionado para comunidades de
navegadores experientes, e ndo propriamente de uma producdo ‘académica’. A sua logica é a da eficcia pratica,
assente na acumulagdo de conhecimento empirico e na consolidagdo de valores considerados fidveis no contexto
da navegacdo portuguesa de longo curso de Quinhentos e Seiscentos.

Conclusao

A analise deste rol de latitudes revela um conhecimento ndutico pratico, distante das fontes normativas ou
narrativas que costumamos manusear, mas radicado na experiéncia técnica acumulada e transmitida em
documentos funcionais, que tinham como dnico prop6sito serem eficazes. Trata-se de referéncias vulgares
entre os pilotos, e fazem parte de um repertorio técnico partilhado, no qual a latitude funcionava como dado
operativo estdvel, articulando — num mesmo encadeamento prético — 0 espago que se estendia do cabo da
Boa Esperanca até ao Japdo.

A sua coeréncia geral, entre aquilo a que poderiamos classificar como préximo da exatiddo e as referéncias
com desvios regionais persistentes, sugere um sistema de transmissdo pragmatico: a cGpia manuscrita nao
visava a fixacdo absoluta dos valores, mas a manutengdo de referéncias suficientemente estaveis para garantir
a navegacdo. A latitude, naquele tempo, ndo era tida como um dado cientifico a corrigir, mas uma ferramenta
cuja validade se media pela utilidade. Essa l6gica reflete-se na distribuicdo dos ndmeros: portos e pontos-
chave apresentam valores consistentes, validados pelo uso continuado; dreas fluviais ou interiores, menos
frequentadas, mostram desvios mais acentuados, fruto de observagdes indiretas ou de convenges com menor
exigéncia de rigor. Tais disparidades ndo sdo tanto erros, mas antes modos distintos de observar e consolidar o
saber ndutico, com instrumentos que as determinavam e que a experiéncia ajustava.

Este saber construiu-se na vivéncia partilhada dos pilotos e na circulagéo de informag&o no império maritimo
portugués. Como informacdo técnica, a latitude cumpria uma dupla funcdo: orientava a navegacao e estruturava
uma representacdo pratica do espago, organizada em torno de portos, cabos e referéncias relevantes para a
circulagdo ocednica.

A organizagdo interna do documento e a selegdo dos lugares apontam para um contexto de consolidagdo
dos circuitos no universo marftimo e portudrio do Estado da india. O titulo — Alturas dos principaes portos destas
partes orientaes do cabo de boa speranga pera qua — revela um ponto de vista situado: o0 espago organiza-se a
partir do cabo, “para cd”, isto 6, do ponto de vista de quem ja se encontrava no Oriente. A presenca articulada
de portos entre o Indico ocidental e o Extremo Oriente delineia um horizonte geogréfico alargado, caracteristico
da navegacgdo da segunda metade do século XVI e primeiras décadas do século seguinte. Para os pilotos que
operavam nesses mares, tratava-se de um conjunto de referéncias comum, e nesse conjunto, a informagdo
circulava, era reutilizada e adaptada. Portanto, e tal como foi afirmado, com as devidas cautelas, é possivel que 0
documento tenha sido produzido num centro nautico ativo como Macau, onde convergiam experiéncia, troca de
dados técnicos e de procedimentos estabilizados.

0 que nele se observa é, no fundo, a acumulagdo de dados concretizada ao longo dos anos da presenca lusa
nessas paragens, de frequéncia de rotas, praticas, medigGes e convengdes que se fizeram Uteis. A cartografia
que dele é possivel entrever ¢, também ela, essencialmente funcional e implicita, construida a partir do uso, da
repeticdo e da validagdo empirica do transito maritimo portugués, mostrando uma cultura técnica partilhada,
transmitida por via manuscrita e constantemente ajustada pela experiéncia. A latitude surge, assim, ndo como
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mero valor astronémico, mas como elemento estruturante da organizacao do espago maritimo, contribuindo para

tornar navegével, comunicavel e praticavel um territorio imenso, do indico ao Japdo.

Apéndice documental

Documento 1

Ultimo quartel do século XVI (?) Lista de alturas dos principais portos portugueses orientais®?
Biblioteca Nacional de Espanha, Papeles varios sobre la historia de Portugal, ms. 7094, 1 fol., frente e verso

+

Alturas dos principaes portos destas partes orientaes do cabo de boa ‘speranca pera qua. E onde estiver esta
¥ estdo fortalezas e cidades dos Portugueses. E onde estive[r] O as ouve jd e se larguardo ou tomardo / -

— Sul—
— cabo de boa ‘sperancga
W —sofalaen
— 540 Lourengo Ilha o meo en
— cuama a fox do Rio en

" —cenapor este Rio acimaen
"®  — Mocanbique en
— Quiloaen
W —zanzibar llha en
— Norte —
— cabo de guardafuy
0 —sacotoraliha

— Costa darahia —

O  — Ademjunto as portas do estreyto
de Meca en
— dofaren
— cabo de Rosalguate en

0 —Mascateen

— Costa da persia —

"W — Ormuz Ilha nas portas do ceo
persico en
— cinde na boca do Rio Indo en

34
24
19
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15
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22
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24
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30—
20—
00—
00—
30—
00—
40—
00 —

30—
30—

20—
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30—
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05—
05—

32 Na transcrigdo do documento, e tal como j4 foi afirmado no corpo do texto, manteve-se a grafia tal e como ela se encontra; as palavras entrelinhadas

foram colocadas entre < >.
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H

— Costa de cambaia —
—Diuen

— Surrate en

— Damdo en

— Costa da India —

— Bagaimen

— Chaul en

— Salcete Ilha em que estéd Tana e
outras fortalezas e povoag0es
nosas em ho meo en

— Dabul en

— Goa llha com muitas fortalezas e
Povoag0es. a cidade de Goa en

[versol]
[1.2¢col.]

n
H
H
H
H
0

H
H
H

— honor en

— barceloren

— Mangualor en

— cananor en

—chale en

— cranguanor en

— Cochimen

— couldo en

— cabo comorim en

— Manar llha d'aljofar o meo en
— columbo principal porto da
Ilha Ceildo que tem canela fina en

— Costa de choromandel —

— neguapatdo en

— Sancto thome cidade que 0s nosos
fizerdo na povoagdo

en que este este sancto apostolo en
— Maculepatdo en
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"
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00 —

40—
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05—



— Costa de benguala

— satagdo na boca do Rio guanges en
— chatigdo en

— Arracdo en

— Costa de pegu —
— Peguen

— Martavdo en

— Tanacarim en

— Costa de Malaca —

— Quedaen

— Achem na ponta da llha samatra en
W — Malacaen

—Joren

— Bintdo Ilha 0 meo

— Costa de Patane contracosta de Malaca —
—Pdoen
— Patane en

— Costa de syao —
—cuyen

— bancocea en

— odia cidade de sydo en

[2% col.]

— Costa do camboja —
— AbocadoRioen

— A cidade pelo Rio acima
— Borneo <0> porto en

— Costa de champa —
— champa en
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— Varela o porto en

— Pulo cambie en
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H

— Costa de canchichina —

— A enceada de gemes barreto en

— cachdo en

— Aenceada grande de Sao Jorge deca
— 0 Porto de synoa en que esta 0 Rey en

— Costa da chyna —

— Ayndo Ilha 0 meo en

— Sanchodo primeira Ilha que povoamos en
— lampacdo Ilha que povoamos 2° vez [en]
— Amacao Ilha, o porto em que agora
gstamos en

— cantdo en

— chincheo o porto en que ja estivemos [en]
— foquien en

— Nimpoo en que ja estivemos en

— Costa da Ilha primeira de Japao —
—firando en

— Nanguansaguy en

— cochynoce en

— bungo na contracosta en

— llhas do cravo —
—tidore en
—ternate en

— Sul—

— Costa da llha de Java —
—sundaen

— Maduraen

— Panaruca en

—solor Ilha en

— timur Iiha do sandalo en
— Banda Ilha da masa [en]
— Amboino Ilha de cravo en
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